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试飞参数测试系统校准周期优化管理策略研究

王仲杰

!中国飞行试验研究院 西安
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摘
!

要!随着电子技术的飞速发展!传统的试飞参数测试系统一年一次的校准周期及校准方式!与型号定型试飞工作发生严

重的冲突!应科学地延长校准周期"改变校准方式"提高校准工作效率!以更好地满足型号试飞任务需求#从分析发生冲突的

原因入手!提出了对试飞参数测试系统校准方式实施在线校准和视情校准!对校准周期进行灰色预测等优化管理策略!并对

实施优化管理所带来的风险进行了评估及控制#通过对试飞测试系统校准周期实行优化!不同试飞参数的校准周期得到适

当的延长!很大程度地缩短了试飞准备周期!提高了试飞效率#
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试飞参数测试系统是由传感器"采集器及记录器等组

成!主要完成对飞行器及各种机上设备相关参数,信号的

敏感"采集和记录等工作!在型号定型和适航审定试飞工

作中起着提供数据的作用#为保证测试结果的准确性!试

飞参数测试系统在进行飞行试验之前必须进行校准!对试

飞参数测试系统进行校准是测试系统用于完成飞行试验

机载测试的重要环节!其目的是要获取在规定的条件下具

有置信度概念的测试系统的输入*输出特性!并将其作为

飞行试验数据处理的依据!从而获得准确的测试结果#在

整个飞行使用过程中!随着时间的推移!测试系统会受各

种外界环境因素和内部元器件老化等多方面的影响!其性

能指标会逐渐下降!最终导致测试结果的误差增大!数据

结果偏离!因此!对测试系统的定期校准工作必须按规定

进行#对试飞参数测试系统进行定期校准所遵循的标准

规范是
)d5!W."R.$

0试飞测试仪器校准要求1!而

)d5!W."R.$

规定的校准工作模式为一年一次的定期校

准!随着型号定型试飞任务的日趋繁重!以及测试改装的

一体化设计!使得测试系统的拆卸越来越困难!造成定期

校准的工作模式与型号定型试飞进度之间的矛盾越来越

突出!因此!需对试飞参数测试系统校准周期进行优化管

理!以适应当前繁重的型号定性试飞任务#

9

!

国内外现状及发展趋势

我国为了加强法定计量检定机构调整强制检定工作

计量器具检定周期的管理!国家技术监督局在.关于加强

调整强制检定工作计量器具检定周期管理工作的通知%质

*

!)

*



!!!!! 国外电子测量技术 中国科技核心期刊
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号&中给出了较详细的要求规范#

国际上
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&对计量器具的校准周

期也做出明确的规定#虽然国内和国际标准对于测试系

统的校准周期进行了严格管控!但也同时都规定了.一旦

计量器具校准周期被确定以后!校准周期的调整应当是可

以的!以便使产品所描述的风险和成本达到最优的平衡/#

依据这些规定国内外的专家学者根据各自所用测试仪器

和系统的特点!研发了各类测试系统校准周期的管理方

法!国内有南理工的韩旭等人(

!

)通过对测试系统常用校准

周期确定方法的分析!给出了测试系统可靠性观测值的可

靠性概率函数描述方法!提出了基于可靠性指标的测试系

统校准周期优化方法$北航的孟晓风等人(

"

)根据校准监控

数据的特征!提出一种基于支持向量回归的校准时间间隔

预测模型!进行校准时间间隔的优化$海军航空工程学院

的纪明霞等人(

$

)通过分析传统计量方式对
*+Y

计量的缺

点和不足!提出了原位校准的计量校准策略和应遵循的原

则等$在国外!合理确认计量设备的检定间隔一直是企业

追求的目标!意大利的科学家
(23B9L6

等人(

X

)以铷频标为

例!利用一种集成布朗运动的随机过程进行数学建模!优

化铷频标的校准时间间隔$美国的
@2?18J923

和
d2J98

在

不同领域都提出了通过在线监控延长压力变送器或传感

器的校准时间间隔$美国的
:2ML?

等人提出了一种利用马

尔科夫判定来确定测试系统校准时间间隔的方法等#

在国内外众多专家学者研究的基础上!测量仪表校准

周期的管理方法正逐步成型!

DKE!%%!"

'

"%%$

0测量管理体

系1的颁布!为科学确定测量仪器的校准周期提供了法律

依据!也为试飞测试系统校准周期的优化管理提供了有力

的参考#因此!为更好地完成越来越繁重的型号定型试飞

任务!优化试飞测试系统校准周期的管理方法!重新制定

试飞测试系统校准的管理策略迫在眉睫#

;

!

试飞测试系统校准周期优化管理研究

;:8

!

试飞测试系统校准周期影响试飞进度的原因

试飞参数测试系统都是一些机电元件!经过一段时间

的使用!都会出现机械磨损以及电子元器件老化等现象!

使测试系统出现漂移等现象!影响测试数据的可靠性#测

试系统输出漂移等现象属于测试系统的系统误差!是可以

通过校准进行修正的!因此!定期校准最根本的目的就是

为了消除测试系统的漂移等对测试系统带来的系统误差!

保证测试系统测试数据的可靠性#但是按照
)d5!W."

规定

的一年一次的校准周期!随着型号任务的日趋加重!测试参

数越来越多!测试系统的拆装越来越困难!一年一次的定期

校准已经严重妨碍型号试飞的正常进行!主要原因如下#

!

&校准周期时间间隔过短

目前!对试飞测试系统进行定期校准所遵循的标准规

范是
)d5!W."R.$

0试飞测试仪器校准要求1#

)d5!W."

形

成于
!.."

年#在
."

年之前试飞测试系统由于使用的是

磁机电一体的敏感与记录设备!这些设备经常会出现机械

磨损"磁缸漏磁而影响测试系统的性能!测试系统的校准

周期最初被定为
$

个月!后来根据工作经验将校准周期改

为
W

个月!再后来按照
"%

个世纪
.%

年代的电子技术"传

感技术以及相关技术的发展水平!规定了试飞测试系统的

校准间隔时间为一年!即试飞测试系统的校准周期为一

年!形成了
)d5!W."

#因此!现行的试飞测试系统校准周

期管理模式遵循规范
)d5!W."

为固定校准间隔%

!

年&模

式!随着各种技术的不断进步!在日常工作中!采用固定校

准间隔方式进行校准!极有可能会造成不足校准或者过剩

校准!不足校准会导致测试系统中出现的问题不能被及时

发现!测试系统的运行状态将逐步恶化!最终影响到测试

结果的准确性$而过剩校准则会增加不必要的停机时间!

降低工作效率!增加试飞成本#随着传感技术"信息技术

等科学技术的迅猛发展以及工艺水平的不断提高!试飞测

试技术也得到了极大的提高!试飞测试系统的性能指标越

来越好!可靠性越来越高!故障率越来越低#因此!现行试

飞测试系统校准间隔为
!

年的管理模式已经开始制约型

号定型试飞工作顺利进行!出现了校准周期与型号试飞进

度发生冲突的现象#所以!试飞测试系统校准周期管理方

法亟待改善#

"

&校准方式的落后

现阶段采用的测试系统校准方式主要为试验室校准!

校准工作流程如图
!

所示'

图
!

!

测试系统校准工作流程

从工作流程图中可以看出!完成一项参数测试系统的

定期校准工作必须要将测试仪器拆除改装在试验室进行!

按照每个测试参数所需的平均校准时间为
"%J93

左右!

对于一架测试参数为
"%%

个左右的试验机!从拆除改装进

行试验室校准到出具定期校准报告完成试验室校准!需要

约一周左右的时间%不包括测试系统被拆坏而需维修或重

新研制的时间&!也就是说试验机需要在地面停靠一周左

右时间!因此!传统的试飞测试系统校准方式也是影响试

验机的定型试飞进度的一个主要原因#

;:9

!

校准周期优化管理策略

根据以上分析的试飞测试系统校准周期影响试飞进度

的原因!对试飞测试系统校准周期提出以下优化管理策略'

!

&延长校准周期间隔

%

!

&基于历史统计数据确定校准周期间隔

现阶段测试仪器校准周期严格按照
)d5!W."

中规定

的校准周期!进行一年一次的定期校准!该标准是
!..$

年

制定的!是根据当时电子技术的发展水平决定了测试仪器

的可靠性和稳定性而制定的!随着电子技术"传感技术以

及材料技术的飞速发展!测试仪器的可靠性和稳定性都得

*

#)

*
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到了很大的提高!而且
)d5!W."

规定的测试系统复校时

间间隔在最初的形成过程中!也随着电子技术等相关技术

的发展经历过从
$

个月到
W

个月再到
!

年形成过程#另

外!计量器具检定周期原则和方法%

dd'R!!$.R"%%/

&也明确

指出!当被检定仪器连续周期内检定合格!可以适当延长

仪器的检定周期#

对于在整个型号试飞周期只实施首次校准的测试系

统!在型号试飞完成后!需进行测试系统技术状态确认的

复校!以确保测试数据的准确性及有效性#

%

"

&基于灰色预测理论的试飞测试参数校准周期的

确定(

/

)

统计试飞测试系统的特性和历史校准数据!建立该测

试系统的数学模型!结合课题要求!预测该测试系统合理

的校准周期(

W

)

#

灰色预测法(

-

)是一种对含有不确定因素的系统进行

预测的方法!灰色系统理论的研究对象是.部分信息已知!

部分信息未知/的.小样本"贫信息/不确定性系统#灰色

预测用等时距观测到反映预测对象特征的一系列数量值

构造灰色预测模型!预测未来某一时刻的特征量或达到某

一特征量的时间#

"

&实施现场在线校准

对试飞测试系统进行研究!分析试飞测试系统的工作

原理和主要技术性能!对试飞测试系统实施现场在线校准#

对试飞测试系统实施现场在线校准!可以减少和避免

由于工作条件和环境的不同而引起的误差!使测试系统在

线时间达到最大!中断时间达到最小!从而实现缩短试飞

准备周期"提高测量精度的目的#

$

&实施视情校准

借鉴航空维修中的.视情维修/提出.视情校准/的

概念#连续或定期地对试飞测试系统的运行状态进行

监控和检测!将检测的结果与适用的标准进行比较!比

较的结果是试飞测试系统能否使用到未来某一时刻!

只有当检测值接近临界值时!才决定对试飞测试系统

进行校准(

&

)

#

视情校准的优势在于通过加强和完善监测监控手段!

掌握设备的工作状态!及时发现问题并采取相应对策!使

有些故障在发生之前得到有效预防!有些严重的故障可以

在有轻微故障苗头时得到控制并被排除!从而遏制严重故

障的发生!大大降低故障率!缩小校准范围!减少校准工作

量!提高设备的可用率!使测试校准工作变被动为主动#

视情校准可用解决定期校准中.该校不校!不该校却要校/

的问题(

.

)

#

=

!

结
!

论

通过对试飞测试系统校准周期实行优化!可以对型号定

型试飞工作产生不可估量的影响!主要体现在以下几个方面#

!

&测试系统在线时间达到最大!缩短试飞准备周期

一架试验机
"%%

个测试参数的校准时间大概为
$

!

-H

!通过对测试系统实施在线校准"在线监控或延长校准

时间间隔来优化试飞测试系统校准周期!可以使试飞测试

系统的在线时间达到最大!中断时间达到最小!从而实现

缩短试飞准备周期!提高试飞效率(

!%

)

#

"

&减少测试系统的拆装次数!降低测试系统的损坏率

一年一校的固定时间间隔的校准模式!到校准时间时

需要将测试系统进行拆装!一些与飞机管路相连的测试系

统如压力和流量等!经过多次拆装很容易损坏接管嘴造成

科研成本的增加#减少拆装次数也就降低了测试系统由

于拆装引起的破损概率!降低了科研成本#

$

&减少测试系统的拆装次数!保证测试系统安装的一

致性

减少测试系统的拆装次数!可以保证测试系统在同一

试飞科目安装的一致性!特别是对于安装要求较高的试飞
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增大试飞数据的可比性#
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